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Teknologia ja arkkitehtuuri

ITS Architecture in Europe, The way forward -workshop

Madrid, 27 kesäkuuta 2007

Tavoitteet:
Työpajassa esitellään komission ja jäsenmaiden nykyistä toimintaa ja tavoitteita ITS arkkitehtuurin suhteen. Työpajan tavoitteena on selvittää:

· mitkä on Euroopan tason ITS arkkitehtuurin tavoitteet, rooli ja rajaukset

· mitä tulee standardoida ja mitkä on kansallisen tai projektitason ratkaisuja
· kuinka saavutamme vakaan perustan tietojen ja sovellusten yhteentoimivuudelle
· mitkä on kokonaissuunnitelma ja tehtävät jatkossa 
Työpaja on CEN TC278:n (tieliikenteen telematiikka) WG13:sta (arkkitehtuuri) järjestämä. 

Osallistujat:
Liite 1
Ohjelma

Puheenjohtaja Bob Williams, CEN TC278 WG13:n vetäjä
Avaus: Ministerio de Fomento, Spain.

Kansliapäällikkö Fernando Palao
Kansliapäällikkö korosti ITS:n roolia liikenteen sujuvuus ja ympäristöhaasteiden ratkaisijana sekä toivotti työpajan osanottajat tervetulleiksi.
KEYNOTE: Mitä DG TREN haluaa saavuttaa ITS arkkitehtuurilla
Willy Maes, EC DG TREN
Maes korosti ITS tehtävää optimoida eri liikennemuotojen käyttö ja koko liikennejärjestelmä (multimodaalisesti), jotta sujuvuus, turvallisuus ja ympäristötavoitteet voidaan saavuttaa. Koska liikenteen yhteentoimivuus tulee jatkossa entistä tärkeämmäksi ITS arkkitehtuurin merkitys korostuu toimintojen ja tietojen yhteentoimivuuden varmistamiseksi. Keskeisiä palveluja ovat mm. 
· ajantasianen liikenneinformaatio ja dynaaminen navikointi, matka-aikojen ennustaminen sekä rajapintojen kehittäminen.

· Datex II määrittelystä halutaan aito standardi. 

· Tavaraliikenteen osalta tavoitteena saada aikaan tavaravirran rinnalle informaatiovirta.  

· Elektronisten tullijärjestelmien osalta korostetaan harmonisointia ja EETS standardia, suunniteltu julkaisu vuoden 2007 lopussa

· ITS Road budjetti 300 M€ 2007-2013, keskeiset alueet: liikenne ja matkustus informaatio, rajat ylittävä liikenteen hallinta ja tavaraliikenne

KEYNOTE: Mitä DG Information Society (eSafety) haluaa saavuttaa ITS arkkitehtuurilla
Juhani Jääskeläinen, DG Information Society and Media
Jääskeläinen korosti liikenteen hallinnan ja ajoneuvojärjestelmien yhteentoimivuutta. Tavoitteena yhteistyötä tekevät järjestelmät. Arkkitehtuurityötä tehty runsaasti eri tahoilla. Esimerkkejä arkkitehtuureista: 
· FRAME, euroopan puitearkkitehtuuri

· GST avoin arkkitehtuuri ajoneuvoympäristöön 
· eCall ja sen mahdollistamat lisäarvopalvelut ”post eCall”
Arkkitehtuurityö komissiossa jatkuu. Arkkitehtuurista ITS osalta huolehtimaan oltaneen perustamassa arkkitehtuurin työryhmä (Architecture Task Force), jonka tehtävänä olisi huolehtia horisontaalisesti arkkitehtuurista eri hankkeissa ja tahoilla.

Puheenvuorot: Mitä organisaationi haluaa saavuttaa ITS arkkitehtuurilla
· Norja – ITS Norway: Ivar Cristiansen: Esitteli ARKTRANSia, joka on Norjan multimodaalinen ITS arkkitehtuuri. Eurooppalaisen ITS arkkitehtuurin tulisi olla: ylätason arkkitehtuuri, jonka yhteyteen järjestelmäarkkitehtuureita voidaan kehittää yhtenäisellä kuvauskielellä ja terminologialla. Yhtä yhtenäistä euroopan tasoista järjestelmäarkkitehtuuria ei tarvita. Ylätason arkkitehtuurin tekemiseen tarvittaisiin huomiota ja työ tulisi suunnitella ja organisoida. 
· Ranska – Ministry of Transport: Yannick Denis: Esitteli ACTIFia, joka on FRAMEn pohjalta kehitetty Ranskan arkkitehtuuri, menetelmä, malli ja työvälineet toimijoiden ja järjestelmien yhteentoimivuuden suunnittelemiseen. Euroopan tason arkkitehtuurin odotetaan olevan malli, jonka avulla arkkitehtuureja voidaan kuvata. Arkkitehtuurissa tulee keskittyä käsitteellisen ja loogisen tason kuvauksiin.  
· Itävalta – AustriaTech: Reinhart Pfliegl ja TB Ambrosch: Karl-Ernst Ambrosch. Pfliegl esitteli AutriaTECHiä, joka on Itävallan liikenneministeriön puolesta ITS kehitystä koordinoiva julkinen organisaatio. ITS:n kehitykselle uhkana nähdään kasvava yhteentoimivuuden puute. Eurooppalaista puitearkkitehtuuria tarvitaan varmistamaan itsenäisten systeemien välinen yhteistyö ja yhteentoimivuus. FRAMEin päivittämistä tarvittaisiin. AustriaTech ja Itävallan liikenneministeriö kannattavat toimenpiteitä nykyisen Eurooppatasoisen puitearkkitehtuurin puutteiden korjaamiseen ja kehittämiseen ja ovat valmiit osallistumaan tähän työhön. Ambrosch korosti arkkitehtuurin merkityksen kasvua kun järjestelmät tulevat entistä monimutkaisemmiksi. Tämän kysymyksen ratkaiseminen edellyttää kasvavaa eri tahojen (poliitikot, viranomaiset, toimittajat, tutkijat) tietoisuutta arkkitehtuurista. Tämä edellyttää myös eri tahojen koulutusta.  
· FRAME Forum ja Alankomaiden Ministry of Transport Richard Bossom. Esitteli FRAMEa, joka on muutama vuosi sitten päättyneessä KAREN-projektissa tuotettu Euroopan ITS puitearkkitehtuuri. Arkkitehtuurin ylläpidosta on vastannut FRAME Forum. Eurooppalaisen ITS arkkitehtuurin tulisi johtaa kansainvälisiin tuotteisiin ja palveluihin, avoimiin markkinoihin. Jatkosuunnitelmia FRAMEn suhteen ei esitelty. 
· Espanja – Ministry of Transports: Pedro Tena. Espanjassa on tavoitteena kehittää multimodaallista liikennettä. Tähän on todettu tarvittavan eri liikennemuodot kattavaa ITS arkkitehtuuria. Tilannetta vaikeuttaa se, että liikenteestä vastaavia viranomaisia on paljon. Arkkitehtuuri tulee olemaan myös näiden yhteinen työkalu multimodaalisuuden kehittämiseen. Liikenne on myös nähtävä osana informaatioyhteiskuntaa. 
Työpajan sessiot:
1. Mitä seuraavaksi ?

· Mitä Euroopan tason ITS arkkitehtuurilla halutaan saavuttaa. Tavoitteet ja rajaus. Mitä lisätietoa tarvitaan. 
· Mitä standardeja tarvitaan ja mitä Eurooppalaisia projekteja tarvitaan. 
· Kuinka saavutamme vakaan perustan tietojen ja sovellusten yhteentoimivuudelle
Puheenjohtaja: Juhani Jääskeläinen Raportoija: Bob Williams

Keskusteltiin Eurooppalaisen ITS puitearkkitehtuurin roolista. Yleinen mielipide vaikutti olevan, että jonkinlaista puitearkkitehtuuria tarvitaan. Yleisesti hyväksyttyä oli myös, että arkkitehtuurin tulisi olla multimodaalinen. Sekä top-down että bottom-up lähestymistavat arkkitehtuurin rakentamiseen saivat kannatusta. Mielipiteet, mitä puitearkkitehtuurin pitäisi sisältää vaihtelivat, yleisesti kuitenkin nähtiin, että puitearkkitehtuuri ei voi olla liian syvällinen vaan siinä olisi keskityttävä toiminnalliseen ja tietoarkkitehtuuriin lähinnä käsitteellisellä tasolla. Tärkeänä nähtiin myös yhteistyö muiden arkkitehtuuria käytännössä kehittävien tahojen ja projektien kanssa. 
Omassa puheenvuorossani esitin että eurooppatasoisen puitearkkitehtuurin tulisi olla kapea älykkään liikenteen yleiskartta, johon tarkemman tason muissa projekteissa tehtävät eurooppalaiset arkkitehtuuriratkaisut voidaan kytkeä. Olennaista olisi organisoida puitearkkitehtuurin ja muiden projektein välinen yhteistyö, joka on kuitenkin haastava ja mittava tehtävä.

Mitä CEN TC 278:n WG:t haluavat arkkitehtuurilta. ITS Data Registryn rooli. Jatkosuunnitelma – Roadmap.

Puheenjohtaja: Willy Maes EC DG TREN Raportoija: Bob Williams

Paikalla oli ainoastaan CEN TC278:n WG1:n edustaja. Keskusteltiin yleisesti WG13:sta ja muiden WG:den välisestä työnjaosta ja todettiin, että 13 keskitytään yleisiin arkkitehtuurimenetelmän ja kaikkia koskevien arkkitehtuurikuvausten tekemiseen. Muut WG tekevät oman alueensa arkkitehtuurityötä. 

Bob Williams esitteli CEN TC278 WG13:ssa olemassa ja työn alla olevia ITS arkkitehtuuristandardeja. Työtä on tehty erityisesti kuvausmenetelmien ja yksityiskohtaisten arkkitehtuurikuvausten osalta. WG13 työlistalla on noin 25 standardointikohdetta. Williams lähettää kokouksen muistion mukana lisätietoa standardeista. 

Liitteessä 2 on lista keskeisistä TC278 WG13:sta standardointikohteista

ITS Data Registryn ajatus olisi mahdollistaa työn alla olevien standardien nopeampi jakelu jäsenmaille, jotta standardeja voitaisiin ryhtyä hyödyntämään ennen niiden virallista vahvistamista. Williams mainitsi esimerkkinä tarpeen harmonisoida ajoneuvoista saatavia tietoja, joiden virallista standardointiprosessia kuitenkin hidastaa joidenkin ajoneuvovalmistajien vastahakoisuus avoimiin järjestelmiin. Rekisteriä on suunniteltu ja pilotoitu, mutta sen toteuttamista on hidastanut rahoituksen puuttuminen. Maes arvioi, että komissiolta saattaisi löytyä tarvittava rahoitus.  
Työpajan johtopäätökset ja jatkotoimenpiteet
Keskusteltiin jatkotoimenpiteistä puitearkkitehtuurin kehittämiseksi esimerkiksi FRAMEn pohjalta, johtopäätökset tämän suhteen jäivät kuitenkin avoimiksi ja konkreettisia toimenpiteitä ei sovittu.

Williams kertasi työpajan esitysten ja keskustelun keskeisen sisällön sekä kiitti osallistujia.

WG13:sta työn seuraaminen ja osallistuminen
Keskustelussa Williamsin kanssa sovimme, että ITS Finlandin arkkitehtuuriryhmä saa suoraan tietoa WG13:sta toiminnasta olemalla mukana ryhmän jakelulistalla. Myös ryhmän kokouksiin ja toimintaa olisi mahdollista osallistua. Seuraava kokous on syyskuussa Skotlannissa.
Liitteet:
1) Työpajan osallistujat


2) CEN TC278:n WG13sta keskeiset standardointikohteet

Liite 1. Työpajan osanottajat

	1
	Antonio Marques
	ETRA Investigación y Desarrollo, S.A.

	2
	Jan W. Tierolf
	MoT – DG Rijkswaterstaat

	3
	Marit Natvig

	SINTEF

	4
	Mark Cartwright
	Centaur Consulting

	5
	Trond Foss
	NPRA/SINTEF

	6
	Chris Fowler

	Transport for London

	7
	Sadko Mandzuka
	Faculty of Transport & Traffic Sciences, Zagreb

	8
	Javier García

	Accesos de Madrid, C.E.S.A.

	9
	Bruno de la Fuente
	ASETA


	10
	Francisco J. Murillo
	Ministerio de Fomento

	11
	Jukka Lähesmaa
	SYSOPEN DIGIA Plc

	12
	Cristina Sotomayor-Martinez
	Universidad de Murcia

	13
	Nigel Wall
	Shadow Creek Consulting

	14
	Dorin Dumitrescu
	ITS Romania

	15
	Lutz Rittershaus
	Federal Highway Research Inst. – Bast

	16
	Athol S. Hampson
	ITS UK

	17
	Harald Wethal
	Norwegian Public Roads Administration

	18
	Miloslav Veznik
	KPM Consulting

	19
	Rafael Toledo-Moreo
	Universidad de Murcia

	20
	Kashif Din

	OPFZ Arsenal Research

	21
	Andreas Schalk
	Efkon AG

	22
	Monica Nielsen
	Kapsch TrafficCom AB

	23
	David Luiz

	Ministerio de Fomento

	24
	A Sanchez Rey
	Ministerio de Fomento

	25
	Carlo Fuentes
	Serviabertis

	26
	Robert Rijavec
	University of Ljubljana

	27
	Zeina Nazer

	Innova Consulting – on behalf of Telent

	28
	Jorge Alonso Kurano
	Universidad Politécnica de Madrid

	29
	Mª José Martínez
	Universidad Politécnica de Madrid

	30
	Natalino Curci
	Autostrade per l´Italia

	31
	Joaquín Ponz
	Indra

	32
	Mª Carmen Ortiz
	Consultrans

	33
	Kepa Aldama
	Gobierno Vasco (Basque Government)

	34
	Francisco Abellán
	Cintra S.A.

	35
	José Luis Pérez Iturriaga 

	Iridium

	36
	César Lanza
	Tecnova

	37
	Antonio de Federico Ruiz
	Tecnova

	38
	Luis Sánchez Hernández
	ITS España

	39
	Salvador García Aparicio
	T-Systems

	40
	José Antonio Moreno Fernández
	Ministerio de Fomento

	
	Speakers
	

	41
	Bob Williams (Chairman)

	CSI

	42
	Willy Maes

	EC-DG TREN

	43
	Juhani Jaaskelainen
	EC - DG INFSO

	44
	Ivar Christiansen
	ITS Norway

	45
	Yannick Dennis
	CERTU

	46
	Reinhard Pfliegl
	Austria-Tech

	47
	Karl-Ernst Ambrosch
	TB Ambrosch

	48
	Richard Bossom
	FRAME FORUM

	49
	Pedro Tena
	Ministerio de Fomento


Liite 2. Lista keskeisistä TC278 WG13:sta standardointikohteista

· Transport information and control systems — Requirements for an ITS/TICS central data registry and ITS/TICS data dictionaries
· Intelligent transport systems — System architecture, taxonomy and terminology — Using web services (machine-machine delivery) for ITS service delivery
· Intelligent transport systems — System Architecture — Example high level business architecure - Crash and Emergency Notification
· Transport information and control systems — Reference model architecture(s) for the TICS sector — Part 2: Core TICS reference architecture
· Intelligent Transport Systems — Using UML for defining and documenting ITS/TICS interfaces
· Intelligent transport systems – System architecture – Training Requirements for ITS architecture
· Intelligent transport systems — Reference model architecture(s) for the ITS sector — Part 1 — ITS service domains, service groups and services
· Intelligent transport systems — System architecture — Part 5: Requirements for architecture description in ITS standards
· Intelligent transport systems — System architecture, taxonomy and terminology — Using XML in ITS standards, data registries and data dictionaries
· Transport information and control systems — Reference model architecture(s) for the ITS sector — Part 6: Data presentation using ASN.1
· Intelligent transport systems — System architecture, taxonomy and terminology — Procedures for developing ITS deployment plans utilising ITS system architecture
· Intelligent transport systems — Systems architecture — Use of 'Unified Modeling Language' in ITS International Standards and deliverables
· Intelligent transport systems — Systems architecture, taxonomy and terminology — Using CORBA (Common Object Request Broker Architecture) in ITS Standards, data registries and data dictionaries
· Intelligent transport systems — System architecture — 'Use Case' proforma template
· Intelligent transport systems — Architecture, taxonomy and terminology — Procedures and format for ITS glossaries
· Transport information and control systems — Reference model architecture(s) for the TICS sector — Part 3: Example elaboration
· Transport information and control systems — Reference model architecture(s) for the TICS sector — Part 4: Reference model tutorial
· Intelligent transport systems — Systems architecture — Harmonisation of ITS data concepts
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