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Tienkayttomaksujarjestelmien eur ooppalainen viitekehys
1. Johdanto

Tienk&yttomaksut ovat viime aikoina nousseet yha useammin esiin poliitikkojen agendalla
Suomessakin. I TS Finland on osaltaan avannut keskustelua. LV M:n johdolla on tehty esiselvitys ja
k&ynnissa on vaikutusselvitys. On melko lagja poliittinen yhteisymmarrys siita, etta liikenteen
verotuksen painopistetta tulisi siirtdd yha enemman ajoneuvon kayton verottamiseen nykyisen
ajoneuvon hankinnan verottamisen sijaan. Tdma on myds EU:n liikennepoliittisten linjausten
mukaista.

Tienkayttomaksut toteutetaan yleensa gjoneuvoon asennettavan ajoneuvolaitteen avulla. EU:n
tavoitteena on, ettd samalla goneuvolaitteella voidaan maksaa tienkayttomaksut kaikkialla EU:ssa,
tulkittiin ne sitten veroiksi tai maksuiksi. Tavoitteen saavuttamiseksi on annettu direktiivi ja asiaan
liittyva maarittel ytyo on talla hetkella varsin kiivaassa vaiheessa. Direktiivin pohjalta on myos
annettu kansallinen laki.

Monet muutkin 8lykkaan liikenteen palvelut edellyttavét ajoneuvolaitteen kayttoa. Y hteistd monelle
palvelulle on tarve paikantamiseen, tiedonkasittelyyn jatiedonsiirtoon Tarvitaan siis suhteellisen
alykas gjoneuvolaite. Nousee helposti mieleen gatus, ettd voitaisiinko mééritella gjoneuvolaite, joka
tukisi kaikkia niitéa palveluja, jotka edellyttavét gjoneuvolaitteen kéyttoa ja etta ndin voitaisiin saada
ailkaan synergiaa ja sdastoja. Tavoite on aarimmadisen vaativa etenkin organisatoriselta kannalta ja
turvallisuusnékkulmasta.

Tassa muistiossa kaydaan 18pi tienkdyttomaksuihin tarkoitettuun laitteeseen kohdistuvia
vaatimuksia ja reunaehtoja mm. lainséédannon, EU:n méaarittelytyodn ja standardoinnin
nékokulmasta. Muistio ei ole tdydellinen kuvaus kaikista reunaehdoista, mutta sisdltéa ainakin
merkittévan osan réistd. On myds huomattava, etté tilanne koko gjan kehittyy ja muuttuu javain
osa kuvatuista asioista on tand pdivana lainvoimaisiatai lopullisesti hyvaksyttyja.

Luvut 2-5 ovat faktapitoisia ja niissa kdydaan yleisella tasolla 18pi lainsdadant6d, eurooppal aisen
tienkayttomaksupalvelun EETS (European Electronic Tolling Service) tilaa, CESARE 3 jaRCI
projektien tuloksia, EU:n tulevia tienkayttomaksypddtoksia seka alan standardointia. Kunkin asian
kohdalla on linkit suoraan asiakirjaantai vastaavaan. Muistion viimeinen luku on 18hinn&
yhteenveto jakirjoittgjan nakemys sita, mita témakaikki tarkoittaa Suomen kannalta.

Erticon yllapitamalta RCI projektin verkkosivuiltaloytyy hyvin kétevésti Direktiivi 2004/52/EY
kaikillakidillg, RCI ja CESARE projektien raportit, 1ISO 17575 luonnos ja sen MISTER tulkinta
seké komission asiantuntijaryhmien raportit.

2. Taustajalainsdadannon asettamat reunaehdot — tavoitteena yhteentoimivuus ja
tienkayttdjien tasapuolinen kohtelu

Tienk&yttomaksuja on Euroopassa kerétty pitkéan 1&hinna moottoriteiden ja erityiskohteiden
rahoittamistarkoituksessa, useimmiten kaupallisten tieyhtiGiden toimesta. Viime vuosina on noussut
esin liilkenteen kysynnan hallinnan tarve ja useassa maassa viranomaiset selvittavét
tienkayttdmaksuja tasta nakokulmasta. Halutaan asettaa essm. ruuhka- tai ympéristomaksuja.
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Samanaikaisesti sdhkoiset maksujérjestelmét ovat yleistyneet ja uuden teknologian avulla voidaan
hel pommin toteuttaa esim. gjosuoriteperusteisia maksuja raskaalle liikenteelle, kuten esim. Saksassa
ja ltavallassa on tehty moottoriteiden osaltatai Sveitsissa koko verkon osalta.

Standardoinnin (CEN) ja useiden EU-projektien avulla yritettiin pitkdan vapaaehtoista tietd luoda
yhteentoimivuutta tienk&yttomaksujérjestelmien vdlille. Kun tama el johtanut toivottuun

lopputul okseen, komissio antoi direktiivin (2004/52/EY) tienkayttomaksujarjestelmien
yhteentoimivuudesta. Direktiivi pohjautuu mm. EU:n perustamissopi mukseen, jonka mukaan
tavaroiden ja ihmisten vapaalle liikkumiselle e yhteisissi saa asettaa esteitd. Y hteentoimi mattomat
tienkayttomaksujarjestelmét katsotaan téllaiseks esteeks.

Direktiivi 2004/52/EY :

- koskee kaikkia tienkdyttomaksujarjestelmid, jotka edellyttavét gjoneuvolaitteen kayttda

- rgjaa yhteentoimivat tekniset ratkaisut kolmeen teknologiaan: mikroaallot (DSRC),
satelliittipaikannus (GNSS) ja tiedonsiirto (GSM/GPRS)

- maaréa eurooppal aisen maksupalvelun kayttoonotettavaks (EETS) em. tekniikoilla siten,
eftd a) on oltavatarjolla halukkaille kayttgjille EETS maksulaitteita ja ettéd b) ndma laitteet
on jokaisen tienkdyttomaksuoperaattorin hyvaksyttava jarjestel mésséan

- maardans. komiteamenettelyn tarkempien paatdsten tekemiseks EETS palvelun
yksityiskohdista; tama vasta kerran kokoontunut komitea tunnetaan nimella Comité
Télépéage

- méarda EETS:n kayttoonottoajankohdiksi raskaiden ajoneuvojen osalta 3 vuotta siité, kun
palvelu on méaritelty ja paétetty em. komiteassaja 5 vuotta muille gjoneuvaille;
maérittelytyd olisi direktiivin mukaan tullut saada valmiiks kesakuussa 2006, mutta se on
viela pahasti kesken ja valmistuu ehka vuoden 2007 aikana

Ns. yhteentoimivuusdirektiivi on kdynnistanyt erittéin vilkkaan selvitystyon EETS:n
maéarittamiseksi mm. projektien ja asiantuntijaryhmien avulla, josta tarkemmin jéjempana. Myaos
standardisointijarjestd CEN on laatimassa palvelua ja teknisié ratkaisuja tukevia standardeja.

Direktiivin pohjalta on Suomessa annettu kansallinen laki yhteentoi mivuudesta, jossa séadetéén
sahkaisten tienkayttomaksujen keréamigjarjestel mien val ttamattomista edellytyksista ndiden
jarjestelmien Euroopan yhteison lagjuisen yhteentoimivuuden varmistamiseks eli kdytannossa
direktiivin ja sen nojalla annettavien pagtosten mukaiset vaatimukset ovat voimassa myds
Suomessa.

Toinen tienkayttomaksuja sédteleva direktiivi on ns. Vinjettidirektiivi 2006/38/EY , joka koskee
raskaan liikenteen maksuja TERN-verkolla. Siind méritell&dn mm. maksujen perusteistaja niiden
minimi- ja maksi mitasoista ajoneuvojen ominaisuuksien mukaan. Vinjettidirektiivin mukaan
kaikilla EU-mailla on oltava vuosittainen gjoneuvovero, joka koskee kunkin maan omia gjoneuvoja.
Direktiivi mahdollistaa tienkayttomaksujen kerd@misen joko vuosittaisena maksuna (ulkomaisille
myo6s lyhyemmét luvat) tai gjosuoritteesta riippuvina maksuina. Direktiivi antaa mahdollisuuden
osarahoittaa TERN-verkon toteutumista ja yll&pitoa seké ohjata ajoneuvojen ominaisuuksia
ymparistoystavalliseen suuntaan.

Ns. Wienin tieliikennesopimuksen <linkki> mukaan ei voida edellytt&d, etté ulkomaiset g oneuvot
on varustettu jollakin maksulaitteella, joka on kallis tai edellyttéd asentamista.
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Eurooppalaisen lainséadannon osalta tienkdyttomaksujarjestelmien periaatteisiin vaikuttavat
erityisesti myos vaatimukset kaikkien tienkayttgjien tasapuolisesta kohtelusta seké& kaupankaynnin
esteettomyydesta. Nama vaatimukset on esitetty Euroopan yhteisdn perustamissopimuksessa
(Nizzan sopimuksessa).

Kaytta"ien tampuolinen kohtelu tarkoittaa, etta kaikki samaa tieta samaan aikaan ja samoissa
haluttaessa kayttéd sahkoistd ajoneuvolaitetta, mutta satunnalslle kéyttgille on tarjottava
vaihtoehtoinen, yksinkertainen maksutapa. Maksun on oltava sama maksutavasta rii ppumatta.

Vaatimus maksutavasta riippumattomasta maksusta rgjoittaa tienkayttomaksyjarjestelman
ominaisuuksia. Edella mainittu yksinkertainen vaihtoehtoinen maksutapa méarittdd nykyisen
tulkinnan mukaan sen, miten nonipuolinen ja hienostunut jarjestelma ja sen tariffirakenne voi olla.

3. Tienkayttdmaksujen yleinen viitekehys—roolit jatoimijat sek& EETS maarittelyprosess

Direktiivin 2004/52/EY edellyttdaméan EETS palvelun méarittel yty6 tapahtuu komission johdolla.
Komissio tulee antamaan joukon EETS-paétoksia, jolla palvelu ja siihen liittyvét proseduurit ja
tekniset ratkaisut méaéritelldénja miten jarjestelmaé hallinnoidaan. Néiden pdatosten sisallon
perusteena ovat mm. EU-rahoitteisten (50 %) CESARE 3 ja RCI -projektien seké komission
asiantuntijatyéryhmien 1-12 tulokset. My0s erdét intressiryhmét kuten ASECAP (kaupallisten
tietulliyhti6iden keskugjérjestt) ja Stockholm Group (Iso-Britannia, Alankomaat, Saksa, Sveits,
Ruots, Itévalta, Slovenia, Suomi ja Puola) ovat merkittavia vaikuttajia maarittel yprosessissa.

CESARE 3 projekti on keskeisena tuloksena tuottanut EETS toimijoiden roolimallin, jokaon EETS
madrittel ytyon pohjana:

4
,’ Interoperability
Manager
Interoperability \_/’/
Contract Age /‘7
EETS \ Transport Service
Prowder . ) Provider
Payment Mek_»/ / Toll
Issuer Charger _
Contract Issuer% K. Prlnmpal
EFC Cluster
’/f._\ Organisation

Customer = Service .\I EFC Operator
k User )
® ~ Driver

~—~— . —

Liable for toll

Mallin mukaan ns. "EETS-tarjoga” (EETS Provider eli EP) asettaa kéyttgille tarjolle EETS
maksuvélineen (gjoneuvolaitteen). EETS-tarjogja luo asiakassuhteen kéyttgjiin ja toimittaa hanelle
goneuvolaitteen Laite onsertifioitu ja hyvaksytty kaytettdvaks kaikissa EU:n
tienk&yttomaksujérjestelmissa, joita direktiivi koskee. Tienkadyttomaksuoperaattori (TC) rekisterdi
tal valvoo tien kéyttoa ja saa kdyttomaksut EETS tarjogjan vaittdming jalkeenpéin. Tala tavoin
saadaan turvattua vapaa kilpailu eri palveluntarjogjien vélilla

NTRAFICON
K. Appel 14.3.2007



4. EETS méérittelytyd — EU:n tulevat paatok set
4.1 CESARE 3 projekti

Cesare 3 projektin, joka oli EU:n kdynnistéma ja 50 % rahoittama, osapuolina olivat aikaisemmin
mainitut ASECAP ja Stockholm Group. Projektin taustalla olivat siten kaikki merkittavéat
tienkdyttomaksuoperaattoritahot EU:ssa. Projekti paéttyi syksylla 2006.

Cesare 3on roolimallin lisdks (kuvattu ylld) mm. tuottanut EETS palvelumaarityksen, joka koostuu
Seuraavista palvelukomponentei sta:

Contract Issuing
Service Use - Acquire personal , vehicle and account information
- Issue certified initialised OBE

Service Payment - Common information about service

- List of EFC Operators , classification system and
toll stations
Road - Information on OBE and its installation
Operator/EFCO/ - Magnetic card (extended mode )
TSP Service Use

- Service signalling in the lane (logo)

- MMI for some vehicle parameters

- Classification , tariff, enforcement as a local issue
- Extended Mode

- Inform User on transaction results

Service Payment

- Issuer receives transits from TSP

- Issuer collects fees from User

- Issuer updates list of TSP’s and toll stations
accepting EFC

Contract Issuing - If_req.uest.ed by business users , they are provided
Service Payment Service Payment with invoice
Customer Service Support Customer Service Customer Service Support

I .
Support - Attend User “s complaints

- Contract management
- Technical Support
- General information about the service

Kaikista palvelukomponenteista on yksityiskohtaiset kuvakset Cesare 3 dokumentissa D2.1.
Téarkeita Cesare 3 dokumentteja:

D1.2 Revised Cesare Model
Raportti sisaltda seikkaperéisen kuvauksen Cesare 3 projektin kehittdmastd EETS- mallista, sen
perusteista ja eri toimijoiden tarpeista.

D2.1 Detailed Service Definition

Raportti sisdltda yksityiskohtaiset kuvaukset kaikista palvelukomponenteista. Maérittelyn perustaks
suoritettiin erittdin lagja eri toimijakategorioita kasittdva haastattel ukierros yhteentoi mivuutta
vaativien osakomponenttien tunnistamiseks.

D3.2 Guidance to Member States

Raportti on erdanlainen yhteenveto ja ylemman tason kuvaus Cesare 3 projektistaja EETS
palvelusta ja kasittéa myods analyysin, mité kunkin jésenmaan tulis tehda direktiivin johdosta
Jotkut raportin johtop&dtoksistéa ovat ehka jo vanhentuneet.

D4.1 Contractual Framework - Preliminary Examination
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Taman osatehtdvéan suorittamisen aikana el 16ytynyt yhteisymmarrys siitd, minkélaisia
sopimusrakenteiden tulisi olla. L&hinna ongelmia aiheutti vastuun jako komission paétosten, yleisen
EETS-sopimuksen ja kahdenkeskisten sopimusten vélilla& Ongelmien alkuperéd on siing, etta
Direktiivin velvoitteet koskevat jasenvaltioita, mutta EETS palveluista vastaisivat kaupalliset tahot
eika milldan lainséadannolla voida pakottaa yksityisia tahoja ryhtyman joidenkin palveluiden
tuottamiseen.

D5.1 List of Relevant Procedures for Interoperability
Raportissa kuvataan kukin palvelukomponentti toimintakaavioiden avulla. Kaavioissa esitetyt
proseduurit on tarkemmin erikseen kuvattu taulukkomuodossa.

4.2 RCI-projekti

RCI projektin konsortio on hyvin lagja (26 partneria) ja edustaa seka asiantuntija-, operaattori-,
gjoneuvoteollisuus- etté tienkayttomaksuteol lisuustahoja ERTICO:n koordinoimina. Projekti on
osittain EU:n rahoittama ja paéttyy kesalla 2008. Projektissa kaks |aitetoimittgjakonsortiota
tuottavat ja demonstroivat EETS g oneuvolaitetta. Ennen laitetoimittajien kilpailuttamista RCI
projekti suoritti lagjan analyysin laitteen vaatimuksista ja laati gjoneuvolaitteen
arkkitehtuurikuvauksen laitetarjouskilpailun pohjaksi. Projektin paémerkitys on komission kannlta
siing, ettd on tarjolla ainakin kaksi potentiaalista EETS - laitevalmistajaa, joista toinen edustaa ns.
"thick client”-konseptia jatoinen ns. "light client” -konseptia. Ensin mainitussa laskutoi mitukset
maksuihin saakka hoidetaan gjoneuvolaitteessa ja jalkimmai sessé |askutoi mitukset suoritetaan
keskus &rjestel méassa.

RCI projektin kaikki partnerit ovat helmikuussa 2007 sopineet molempia konsepteja kattavasta
arkkitehtuurikuvauksesta Consortium high-level view on RCI architecture and specifications .
Dokumentti on RCI projektin siséinen, mutta my6s tarkoitettu lisédmaan ymmarrysta Euroopassa
Sitd, mita eurooppalainen tienkdytémaksujen yhteentoimivuus tarkoittaa ja miten se voidaan
saavuttaa. Ns. “Toll Context Definition” on keskeinen yhteentoimivuuteen liittyva konsepti. Sen
madaritel ma saétda tasapainon Euroopan harmonisoinnin ja jasenmaiden vaupauden véilla
madritella omia ratkaisujaan DSRC ratkaisuj en osalta vaatimukset ovat asiantuntijaryhméan EG11
mukaiset. Paikannusperusteisten GNSS ratkai sujen osalta tarvitaan yhteisesti sovittu méaérittely "toll
context data’ sta.

Toll Context Data

Specification of data elements that the Toll Chargers can use to define how charges must be
generated in their tolled infrastructure

It is the responsibility of the EETS Provider to implement the toll context data and he can
redefine any of the elements, as long as the final result is compliant with the definition of
the toll context data that has been defined by the TC

The 3 principal pillars of the toll context data are as follows:

BASIC CONTROL PARAMETERS CHARGE OBJECTS
PARAMETERS
These parameters define: The parameters that define the
These are geographic objects to which the TC
elements that are 1. Communication of charge data: applies the charge
relatively static When a communication of charge
data is required and what data
elements must be communicated to 1. section
the Toll Charger (e.a. if a record list H
or a counter value must be
communicated)
2. Generation of charge data:
The triggers of events that are
relevant for the generation of the 2,
charge data (e.q. if the entry to a
zone or the attachment of a trailer
requires recording)
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4.3 Komission asettamat asiantuntijaryhmat

Komissio on asettanut 12 asiantuntijaryhmaéa (Expert Groups, EG 1-12) suorittamaan erityisia
selvitystehtévia EETS méérittelya silmélla pitden. Namaryhmét ovat:

EG 1. DSRC technologies ja EG5. GNSS/CN technologies for EFC

Komissio e ole julkaissut EG 1 raporttia alkuperéi smuodossaan, vaan oman editoidun version, jota
kasiteltiin EFC Expert Groupissa kesdkuussa 2005. Komission taholtaon EETS peruskonseptiksi
DSRC:n osdta editetty yks yhteinen sovellus, jota tukisi sekd CEN -standardien mukainen etta
Italian UNI-standardien mukainen gjoneuvolaite. Asian selvittémista on télta pohjalta jatkanut kaksi
uutta asiantuntijaryhmaa, ryhmét 8 ja 11 (katso ala).

Satelliitti pohyainen ratkaisu perustuisi Komission mukaan tulevaan 1SO 17575 standardiin jasen
eurooppal aiseen tulkintaan (MISTER). On syyta korostaa, etté julkistetut luonnosdokumentit ovat
parhaillaan perusteellisten muutosten kohteena.

HMI interface

EFC application

{to be defined)
CARDME specification

CEN DSRC Telepass Interface GNSS interface GPRS interface
interface
FNTRAFICON
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EG 2. Classification of vehicles
Raportti valmistui helmikuussa 2005. Sen tulokset on lagjasti hyvaksytty raskaiden goneuvojen
luokituksen osalta. HenkilGautojen osalta tarkempi luokitus on kuitenkin viel& maérittamatta.

Heawy vehicle attributes

Vehicle class attribute
Trailer switch (0-1)
European vehicle group [1-7)
Local vehicle group [1-15)
Vehicle axles
VehicleAxlesNumber
Wehicle Licenoe Plate Number
Wehicle Weight Limits

VehicleMaxLadenWeight [ Maximum laden weight of the drive
umnit)

VehicleTrainMaxinum¥eight [ Maxinmum laden weight of the
wehicle train)

Wehicle Specific Characteristics
VehicleSpecificCharacteristics

EnvironmentalCharacteristics
curcyalue

Wehicle suspension type (not provided for by 150 14968)

EG 3. Enforcement of offenses

Raportti on ollut EFC Expert Groupin kasittel yssa kesdkuussa 2005. Selvityksessa on kayty 18pi
valvontaan liittyvaa problematiikkaa varsin lagjasti. Maksamatta jdttavien saamiseks vastuuseen yli
kansallisten rajojen, komissio on ehdottamassa omaa direktiivia VERA 2 projektin pohjalta.

EGA4. Certification centers

EETS laitteet ja sovellukset on sertifioitava. Tassa selvityksessa, joka oli EFC Expert Groupin
kasittel yssa joulukuussa 2005, on selvitetty sertifiointiin liittyvia jarjestelyvaihtoehtoja ja p&&dytty
ehdottamaan sertifiointilaitosten verkostoa. Komissio on kéynnistanyt jatkotoimenpiteitéd asian
viemiseks eteenpain.

EG 6. Integration of OBU in vehicles

Selvitys ja varsin yleiselle tasolle tuottaen kuitenkin yli kaksikymment& suositusta integroinnin
edistémiseks ja huomion otettavista asioista. EFC Expert Group kasitteli raportin joulukuussa
2005.

EG 7. The role of the financia institutions in the system

Perusteellisessa tydssa oli mukana my6s finanssimaailman (mahdollisten EETS-providerien)
edustgjat. Tyon tulokset ovat hyvin linjassa Cesare 3 tulosten kanssa. Raportti julkaistiin lokakuussa
2006.

EG 8. Verification of the Telepass Specification

Ty0ssa on selvitetty, onko Italian TelePass jarjestelméaniin avoimesti jatdydellisesti méritelty, etta
vapaa laitetoimittgjien valinen kilpailu on mahdollista. Johtop&dtoksena on, ettd dokumentointi on
viela puutteellista ja esm. testistandardit puuttuvat.

EG 9. Specifications for a pan-European satellite EFC system
Tyoryhman ty6 keskittyi toiminnallisiin arkkitehtuureihin ja se paétyi ehdottamaan ns. raskasta
mallia (intelligent client), joka on heréttényt paljon kritiikkia ja asia on edelleen standardisoinnissa
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(1SO 17575) auki. Essm. RCI projektissa demonstroidaan myds monen maan vaatimaa kevyempéa
ratkaisua. Raportti oli EFC Expert Groupin kasittelyssa maaliskuussa 2006. Sama tyoryhma teki
ens version MISTER méarittelysta (katso EG 1).

EG 10. Technologies and specification for enforcement

Lagja selvitys valvontateknologioista ja ratkaisuista seka eri maiden ndkemista tarpeista valvonnan
suhteen. Raportti & |0ydy internetistéd, mutta saatavilla esm. taman muistion kirjoittajalta. EFC
Expert Group kasitteli raportin maaliskuussa 2006.

EG 11. Specifications for a pan-European EFC application on microwaves
Raportti méarittelee EETS:n DSRC-o0san ja tulee olemaan EETS péaétosten pohjana yhdessa EGL1 ja
EG8 tulosten kanssa. DSRC-ratkaisuista vallitsee lagja yhtelsymmarrys.

EG 12. Security of the transactions
Ty0 on kaynnistynyt lokak uussa 2006.

4.4 Komission rooli

Komissio on kdynnistamiensa projektien (mm.Cesare 3, RCI) jaasiantuntijaryhmien 1-12 avulla
kehittényt EETS konseptia eteenpéin. Eri raportteja ja endotuksia on késitelty lagjassa ns. EFC
Expert Groupissa, jossa jasenmaat ja tdrkeimmat muut toimijat ovat edustettuina. Komitea on
|&hinn& keskustelufoorumi ja neuvoa antava. Siella saavat kuitenkin jasenmaat kantansa esiin.
Rinnalla toimii viela ns. Road Platform, joka on t&ysin avoin samoja asioita kasitteleva foorumi,
johon myds esim. teollisuus osallistuu.

Komissio tulee tekemdaan direktiiviin pohjautuvia tienkdyttomaksujen pddtdsehdotuksia
ilmoituksensa mukaan kevaén 2007 aikana. Paatoksissa méaraytyy EETS palvelun yksityiskohdat ja
organisointi. Jo vuonna 2006 komissio julkisti yhden paéttsehdotuksen joka sai alan eri toimijoilta
EFC Expert Groupissa viilean vastaanoton, koska se satelliittipohjaisten jarjestelmien osalta

perustui keskenerdiseen ja varsin paljon Kritisoituun standardiehdotukseen SO 17575.
Tammikuussa 2007 komissio esitti toisen paétdsehdotuksen EETS palvelun organisoinnista. Myos
Se on saanut viiledn vastaanoton jatilanne on siks melko epaselva. Ehdotukset ovat kohdanneet
kritiikkia myos Komission sisdisessa kéasittel yssa.

Padttsehdotikset viedaén jossain vaiheessa direktiivin mukaiseen paéttavaan komiteaan (Comité
Téépéage — Regulatoy Committee). Jos komitea hylkaé ehdotukset, komissio voi joko vetéa niita
takaisin uudelleen valmistelatvaks tai vieda ne Ministerineuvostoon. Kun paatokset on hyvaksytty,
ne astuvat voimaan kaikissa jésenmaissa. Téta kirjoitettaessa vaikuttaa siltg, etta paéatdsten
antaminen siirtyy ainakin keséan tai syksyyn 2007.

Project or |:> Road
Expert Group <::I Platform
EUROPEAN

COMMISSION
<:| EFC Expert
l Group

Regulatory Committee
(vote)

Yes 0 @ No

DEFINITION <:| COUNCIL OF
MINISTERS
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Paétokset pitavat néilla ndkymin siséllaén ainakin seuraavaa:
- Cesare 3 projektin mukainen roolimalli, eri toimijoiden kuten tienk&yttdmaksuoperaattorin
JaEETS -palveluntarjoajan oikeudet ja velvollisuudet seké EETS palvelun méarittely
-  DSRC maéarittely CEN standardien (erityisesti 15509) mukaisesti
- GNSS/CN médrittely (1SO 17575 mukaisesti) seké ajoneuvolaitteen vaatimukset,

turvallisuusvaatimukset, mustalistaus ym.
- yksityisyyden suoja direktiivien 95/46/EY ja 2002/58/EY mukaisesti.

5. Katsaus standardointiin
5.1 Standardien tarve

EFC on tyypillinen sovellusalue, jossa tarvitaan standardeja avointen laite- ja palvelumarkkinoiden
seka yhteentoimivuuden luomiseksi. Tienkdyttomaksusektori hyddyntda lagjasti yleisid standardeja
koskien kommunikointia ja paikannusta (GSM ja GNSS). Naiden liséksi sektori on tuottanut ja
tuottaa omia standardeja kahdella alueel la:

Teknisid kommunikointistandardeja (kuten DSRC)
EFC-sovelluksen standardeja

5.2 EFC standardoinnin tausta

Standardisointi kdynnistyi 1990 luvun alussa CEN TC 278 komiteassa (CEN/TC278/WG1).
Kansainvdlisella tasolla on sovittu, ettéd sama ryhméa on myds 1SOn ryhma (1SO/TC204/WG5).
Tehtavana on standardisoida tienkayttomaksusovellus, johon sisaltyy kaikki tienkdyttémaksuihin
liittyva teknologia ja palvelut: mm. maksujen valitys, arkkitehtuuri, aykortit, turvallisuus,
testimenettelyt, DSRC sovellusrgjapinta ja GNSS sovellusrgjapinta.

On kuitenkin huomattava etta WGL1 e laadi kaiken kattaviatienkdyttomaksustandardeja, vaan
ainoistaan niista osista, joista TC 278 paéttda |aatia standardin. WG1 e siksi méérittele valmiita
ratkaisujavaan "kehyksid” tai "tyokalupakkeja’, joiden avulla voidaan luoda yhteentoimivia
tienkayttomaksyjarjestelmia

Jaljempana on yhteenveto WG1:n | aatimista tienkdyttomaksustandardei sta.

CEN on Euroopan standardoimigliittojen kattojérjestd, jonka jasen on Suomen standardoimigliitto
SFS. 1SO on vastaava maailmanl agj uinen kattoj &rj esto.

5.3 Yleiset I T- ja kommunikointistandar dit

Tienkadyttdmaksusektori hyodyntéé yleisia I T-standardegja, kuten GPS- ja GSM-standardeja
keskeisiin toimintoihin. Tama koskee erityisesti autonomisia jarjestelmia (GNSS). DSRC:n osalta
tilanne oli aikoinaan péinvastainen ja sektorin piti itse kehittéd DSRC tekniikka. Tama tapahtui
tyoryhmassa CEN TC 278 WG 9, jossa on laadittu joukko varsin térkeitd DSRC-standardeja.
Naihin liittyvia testistandardeja on luoto ETS| TG 37 ryhmassa.

ETSI on informaatio- ja kommunikaatioalan standardoimisjérjesto.
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5.4 EETS:n suhde standardeihin

Monet direktiiveihin perustuvat | T-sovellukset perustuvat suoraan standardeihin. EETS sen sijaan
tulee perustumaan komission direktiiviin pohjautuviin paéatéksiin, joissa osittain tukeudutaan
standardeihin mutta osin my6s muihin méérittelyihin, joita on tehty esm. CARDME, CESARE 3 ja
RCI projektei ssa seka komission asettamissa asiantuntijatyoryhmissa (EG 1-12). Tama
lahestymistapa on tehnyt EETS:n mérittelyn huomattavan monimutkaiseksi ja hitaaks prosessiksi.

Standardin etuna on selkedt paatoksenteko- ja péivitysprosessit, julkaisuformaatit ja jakelukanavat.
Teollisuuden piirissa standardien hyvaksyttavyys on suuri verrattuna muihin maarittelyihin.
Avoimien standardien avulla luodaan lagjat ja kilpaillut markkinat. Julkisissa hankinnoissa on
noudatettava relevantteja CEN -standardeja.

5.5 Eri tyyppiset standardit

Seuraavassa kdydaan 1&pi julkaistut jatyon ala olevat tienkdyttomaksustandardit. Standardien
perustyypit ovat:

ENV = A temporary form of EN; V&iaikainen EN, joka joko hyvéksytdan, muutetaan tai
hyl&tééan.
TS =Technical Specification. Hetlkompi standardin muoto
preEN jne. = luonnos EN jne.
Standardit on saatavissa SFS:Ita (Suomen Standardoimidliitto).
Luettelo jalyhyt selostustérkeistéd EFC standardeista

17573 — EFC Architecture

Standardi 17573 méérittaa tienkayttomaksujen yleisen arkkitehtuurin:

CEN/ISO TS 17573:2003; Road Transport and Traffic Telematics (RTTT) — Electronic Fee
Coallection (EFC) — System architecture for vehicle related transport services.

WGL1 on parhaillaan péivittamassa standardia ottaen huomioon mm. ETTS:n liittyva kehitysty6 seka
muut maksualan kehityspiirteet mm. joukkoliikenteen puolélla.

My0s seuraavassa arkkitehtuuristandardissa on hyva yleinen tienkdyttomaksumalli liikenteen
maksuj arjestelmien yhteentoimivuudelle;

SO EN 24014-1:2007; Public transport - Interoperable fare management system - Part 1:
Architecture (IFMSA).

17574 — Security Framework

TS 17574 on viitemallin tyyppinen standardi, joka yleisell& tasolla antaa joukon ohjeita miten
voidaan kehittéé ja arvioida méaérittel yja koskien maksujarjestelmien turvallisuusvaatimuksia (joita
kutsutaan Protection Profiles eli PP)
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ISO TS 17574:2004; Road transport and traffic telematics - Electronic Fee Collection (EFC)
- Guidelines for EFC security protection profiles.

14904 — Clearing between operators

14904 standardi oli WG1:n enssmmaisia standardgja. Siina annetaan yleinen viitekehys maksujen
valitykselle.

ENV 1SO 14904:2002 Road Transport and Traffic Telematics — Electronic fee collection
(EFC) — Interface specification for clearing between operators.

Standardia ei juuri ole sovellettu, sill& sen julkai semisen jalkeen on tapahtunut paljon kehitysta
maksujen valityksen saralla. Standardi on siksi télla hetkella perusteellisen péivityksen allaja uusi
standardi tulee kasitteleman eritoten "back officen” informaatiovirtoja eri toimijoiden valilla

14906 — EFC application using DSRC

14906 on yks menestyksellismmisté ja eniten kaytetyista tienk&yttomaksustandardeista. Se on ns.
tyokalupakkistandardi ja méaérittel ee kaikki tarvittavat peruselementit DSRC -transaktion
mahdollistamiseks sisdltéen mm. datamédrittelyjd, komentoja, transaktiomallin ja
turvallisuusratkaisuja. 14906 on l&hes kaikkien viimeisten 5 vuoden aikana toteutettujen DSRC
jarjestelmien perusta. Se el méadrittele yhté ainoata ratkaisua, vaan antaa elementit ratkaisun
méaérittel emiseks.

SO EN 14906:2004; Road Traffic and Transport Telematics (RTTT) — Electronic Fee
Collection — Application interface definition for dedicated short range communication.

15509 — IAP for EFC-DSRC

15509 sisdltéa yksisdlitteisen ja yksityiskohtaisen yhteentoimivan tienkayttémaksutransaktion
méaarittelyn, jota kutsutaan IAP:ks (Interoperable Application Profile). Standardi méérittelee
yhteentoimivuuden takaavan tulkinnan 14906 standardista sallien kaksi turvallisuustasoajaerilaisia
ajoneuvoluokkia. Standardi on oleellinen EETS:n kannalta ja siité tullee DSRC-jarjestelmien
teknisen yhteentoimivuuden perusta Euroopassa.

prEN 15509; Road transport and traffic telematics — Electronic fee collection —
Interoperability application profile for DSRC (parhaillaan &aanestyksen alla, jossa setullee

hyvéksytyksi).
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EM 15509
EFC Interoperability
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EM 14008
EFZ Application Interface £y
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!
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- EM 12795
AWE| Mumbering and data DSRC Layer 2
structures

EM 12834 EM 12372
DSRC Layer 7 i DSRC Profiles

EM 12253
DSRC Layer 1

Test standards 14907-1/2

14907-1/2 méarittelevat 14906 - perusteisten tienkayttomaksy arjestel mien testauksen perusteet. Osa
1 antaa yleisen testauskehikon ja osa 2 konkreettisia testitilanteita g oneuvolaitteen osalta.

ISO TS 14907-1:2005 Road transport and traffic telematics - Electronic fee collection - Test
procedures for user and fixed equipment - Part 1. Description of test procedures

ISO TS 14907-2:2006 Road transport and traffic telematics — Electronic fee collection
(EFC) - Test procedures for user and fixed equipment -- Part 2: Conformance test for the
onboard unit application interface.

WGL1 on parhaillaan myos | aatimassa testistandardia 15509 vaatimusten osalta.

17575 — EFC application using GNSS/CN

GNSS/CN -sovelusstandardi on tarkoitus olla ns. tytkal upakkistandardi (kuten 14906)
autonomisille jarjestelmille. Sen kattama alue on varsin lagja ja se on ollut pitkdan tyon alla.
Parhail laan tyd on pahojen linjariitojen vaikeuttamaa, mutta odotetaan ettd uusi luonnosversio
syntyy vuoden 2007 aikana. Standardi jaetaan viiteen osaan:

1. Charging

2. Communication
3. Update

4. Roaming

5. Profiles

Standardi tulee olemaan varsin keskeinen autonomisille jarjestelmille ja EETS.Ie.

prTS 17575; Road Transport and Traffic Telematics (RTTT) — Electronic Fee Collection
(EFC) — Application I nterface Definition for GNSS and CN (tyon alla WG1:ssd).

25110
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WG1:ssé laaditaan parhaillaan sovellusstandardi dykorttipohjaisille tienkayttomaksujarjestelmille
(joita l8hinna sovelletaan Aasiassa). 1. luonnos on odotettavissa kevadla 2007.

prTS1S0 25110; Interface definition for on-board account using ICC.

DSRC standards suite

Dedicated Short Range Communication (DSRC) eli mikroaaltostandardit koostuvat neljasta eri
standardista: Layerl, Layer 2, Layer 7 jaProfiles. Naihin siséltyy DSRC:lle astettavat vaatimukset,
mutta ne jéttavét joidenkin parametrien valinnan operaattorille tai valmistagjalle. Tarkeimmét néista
optioistaovat ns. Set A ja Set B (koskee Layer 1 parametreja).

SO EN 12253:2004, Road transport and traffic telematics — Dedicated short-range
communication — Physical layer using microwave at 5,8 GHz

SO EN 12795:2002, Road transport and traffic telematics — Dedicated Short-Range
Communication (DSRC) — DSRC data link layer: medium access and logical link control
ISO EN 12834:2002, Road transport and traffic telematics — Dedicated Short-Range
Communication (DSRC) — DSRC application Layer.

ISO EN 13372:2004, Road Transport and Traffic Telematics (RTTT) — Dedicated short-
range communication — Profilesfor RTTT applications

On huomattava, etta Italialla on omat vastaavat standardinsa, jotka saattavat myos siséltyd EETS:n
vaatimuksiin, jolloin on oltava valmius my0s Italialaisten gjoneuvolaitteiden kasittelyyn (epaselvéa
téta kirjoitettaessa tuleeko ndin olemaan).

ETSl standards for DSRC testing

ETS péivittaa parhaillaan seuraavia DSRC standardeihin liittyvia testistandardeja

1. ETSI TS102486-1-1 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Data link layer PICS

2. ETSI TS102486-1-2 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Datalink layer TSS& TP

3. ETSI TS102 486-1-3 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Data link layer ATS and Partial PIXIT

4. ETSI TS102 486-2-1 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Application layer PICS

5. ETSI TS 102 486-2-2 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Application layer TSS& TP

6. ETSI TS102486-2-3 ERM —RTTT - Test specifications for Dedicated Short Range
Communication (DSRC) transmission equipment - Application layer ATS and Partial PIXIT
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6. Yhteenveto ja johtopaatok set

Jokainen maa on periaatteessa vapaa asettamaan haluamansa muotoiset tienkdyttomaksut ja
kayttamaan niithin haluamiaan ratkaisuja. Kansainvalinen lainsdddantd, EU:n direktiivit ja paétokset
asettavat tdhan kuitenkin eréita rgjoituksia.

Rajoitukset liittyvét ensinnékin raskaan liikenteen maksuihin, joiden perusteet tulee olla
Vinjettidirektiivin 2006/38/EY mukai set.

Y hteentoimivuusdirektiivi 2004/52/EY ja sen pohjalta annettavat jdsenmaita koskevat sitovat
paatokset koskevat ns. EETS- maksupalvelun toteuttamista EU:ssa. Jos kéytdssa on
maksujarjestelma, joka edellyttda gy oneuvolaitteen kéyttdg, tulee kayttgille ollatarjolladirektiivin
ja sen paétosten mukainen goneuvolaite ja sen lisaks muualta tulevia EETS-kel poisia laitteitaon
voitava kasitella ao. jarjestelmésséa. On kuitenkin mahdollista kayttda my6s muita paikallisia
ratkaisuja, kunhan myos tarjotaan EETS-palvelua sen rinnala.

Tulkintana on, etté kansainvalisen lainsdadanndn mukaan samanlai sesta matkasta on aina

vel oitettava samansuuruinen maksu riippumatta maksutavasta. Tama rajoittaa suoriteperusteisten
maksujen asettamista, jos gjoneuvolaite vaatii asentamista tai sen hinta on merkittdva. Kaytanndssa
téma rajoitus kohdistuu henkil dautoihin, koska raskaille ajoneuvoille on mahdollista luoda
matkojen manuaalinen ilmoitus- ja maksy érjestelméa, kuten Saksassa on tehty.

Yleinen tulkinta on my@s, ettéd ulkomaisia gjoneuvoja e saa syrjid mutta kotimaisia saa syrjia
ulkomaisiin ndhden Néin ollen, jos ulkomaiset gjoneuvot vapautetaan maksuista, voidaan asettaa
kotimaisille gioneuvoille laitepakko ja sen pohjalta toteuttaa myds henkil Gautoille suoritepohjai set
maksut.

Komission tienkdyttomaksupagtokset syntyvéat néilla ndkymin 2007 tai 2008 aikana. Niiden pohjalta
méaaraytyy eurooppal aisen maksujarjestelman toimintaperiaate, joka salii kilpailun laitteistaja
maksujen valityksesté. Pa&toksissa ratkaisut sidotaan standardeihin ja muihin méérittelyihin
yhteentoi mivuuden takaamiseksi.

Mahdolliset tienkayttdmaksut Suomessa on toteutettava siten, ettéd EETS kayttgilla on mahdollisuus
kayttéd EETS-yhteensopivaa laitetta. Em. pohjalta nayttéis siks viisaalta myds arkkitehtuurin
luomisen osalta odottaa paatdsten ja standardien ym. kehittymista niin pitkélle, etta virheratkaisuilta
voidaan vélttya Poliittiset pddtokset siitd, minkélaisia maksuja mahdollisesti toteutettaisiin, ovat
ehk& my0s vield varsin kaukana.

EU:n tienkayttomaksuja séatel evat padtokset syntyvét jasenmaiden yhteisen poliittisen
paatbksenteon kautta, jossa Suomikin on mukana, elka yksittainen toimija voi niihin paljon
vaikuttaa. Standardit sen sijaan syntyvét alan toimijoiden vapaaehtoisena yhtei styond, johon on
mahdollista vaikuttaa osallistumalla tychon. Osallistumalla saadaan myds varhain tietda
todenndkoisista vaatimuksista ja ratkai suista.

Standardeista térkein on DSRC:n osalta dénestyksessa oleva EN 15509 ja GNSS-ratkaisujen osalta
vield pahasti kesken oleva SO 17575 standardi.
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Liite 1: Alan lyhenteita

ASECAP tietulliyhtisiden jarjesto

CEN Euroopan standardointijérjestd

CT Comite Telepeage; Regulatory Committee, direktiivin mukainen paéttava
tietulliryhméa

C3 Cesare 3

DSRC mikroaaltotekniikkaan perustuva kommunikointi

EasyGo Pohjoismainen yhteentoimiva tienkdyttomaksupal velu

EC EY

EFC Electronic Fee Collection

EFCEG EFC Expert Group (jasenmaiden ja erdiden muiden tahojen keskusteluryhma)
EG1... 12 komission rahoittamat asiantuntijaryhmét

EETS European Electronic Toll Service, direktiivin maarittama yhteentoimiva
tienkayttomaksujarjestelma

EMB EETS Management Body

EP EETS Provider, EETS maksupalvelun tuottajaja ajoneuvolaitteen julkaisija

GNSS satelliittipai kannukseen perustuva maksujarjestelma

HGV Heavy Goods Vehicles, raskaat kuorma-goneuvot

SO Kansainvéalinen standardointijérjestd

MEDIA Alppimaiden tienkaytdmaksujen yhteentoimivuushanke
NORITS Pohjoismainen tienk&yttdmaksujen yhteentoimivuushanke (palvelun nimi EasyGo)
OBU On Board Unit, goneuvolaite

OBE On Board Equipment, gjoneuvolaitteet (OBU oheidlaitteineen kuten
virransyottolaitteet, antennit, kayttoliittymaan liittyvat mahdolliset lisdlaitteet jne.)

RCI EU- hanke, jossa pilotoidaan EETS OBU:a

SFS Suomen standardoimidliitto

StoGro Stockholm Group

TC Toll Charger, tietullioperaattori

UNI Italian standardointijarjestd
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Liite 2; Muita nakokohtia
1. Tienk&yttomaksujarjestelmén perusteet

Toimiva tienkéyttojarjestelma koostuu mm. seuraavien elementtien tasapainoisesta ja
kokonaistaloudellisesti edullisesta yhdistelmasta:

selkedsti méazritellyt ja poliittisesti hyvaksytyt tavoitteet ja vaikutukset,
maksun kohteena olevan verkon méérittely,

maksun alaisten g oneuvoryhmien maérittaminen,

maksun perusteet ja muoto,

satunnaisten, varustamattomien ja ulkomaisten kayttgjien kasittelyperiaatteet,
maksun valvontaratkaisut,

yksityisyyden hoito,

tietoturvaperiaatteet,

tekniset ratkaisut ja

mahdollisiin lisdarvopalveluihin liittyvét ratkaisut.

M aksujérjestelman maksuperusteiden moninaisuutta havainnollistaa kuvan kuutio.
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Erilliskohteet //
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K?hatulli // Kiintea maksu
Ajankohta Ajettu matka
Muu Kesto
Muu

Tarkeintd on méaritell& jarjestelman tavoitteet ja muut padperiaatteet ja vasta sen jalkeen ottaa
kantaa teknologisiin ratkaisuihin.

2. EETS-markkinat

Jollakin aikatéhtaimella syntyy Eurooppaan kahdet tienkayttomaksumarkkinat:
- EETS yhteensopivat goneuvolaitteet
- EETS maksupavelu

Ensin syntyvét markkinat raskaan liikenteen laitteista ja palveluista (ehké noin 2012). Myéhemmin
markkinat lagjenevat henkildautoihin (2015-20207). Esim. Alankomaissa (poliitikkojen) tavoitteena
ovat edullisesti toteutettavissa olevat kaikkien goneuvojen maksut koko verkolla 2011. Asiaa
vamistelevat viranomaiset kuitenkin toteavat, etté tdhan siirrytéén kaytannon pakosta askeleittain ja
ensiks raskaiden osalta ehk& 2012.
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On muistettava etta toistaiseks on vain yksi GNSS-pohjainen jarjestelma (Saksan raskaan
litkenteen moottoriteita koskeva jarjestelma). Koko verkkoatal kaikkia ajoneuvoja koskevia GNSS
jarjestelmid e vield ole missdan. Lisdarvopalveluita ei mydskaén ole toteutettu.

3. Kustannuksista

Jarjestelman perustamis- ja kdyttokustannukset ovat oleellinen seikka. Vain perinteisten DSRC-
jarjestelmien osalta on paasty 5-10% tasolle kerdyskustannuksissa tuottoi hin néhden. Pahimmillaan
kustannukset ovat 18hella 50% (L ontoon rekisterilaattojen tunnistukseen perustuva jarjestelméa).

K ehittyneimpien jarjestel mien kustannuksi sta:

Sveitsi:

System cost

The road-side and back office equipment cost were approx. 150 million CHF (approx. 97 million Euro). Since the
introduction, an additional 52 million CHF (approx. 33 million Euro) have been invested in fixed and mobile enforcement
stations.

Users costs (OBU, OBU installation, other ..)
The cost for the OBU was approx. 90 million CHF (approx. 59 million Euro) and was borne by the operator, i.e. Swiss
Customs. Theinstallation of the OBU at approved garages needs about 2 to 4 hours.

Operating cost (charging system, enforcement system); total and as % of revenue)
The operations cost has been approx. 50 to 60 million CHF per year (approx. 33 to 39 million Euro), which is about 6% to
8% of the total revenues.

System revenue (charging, enforcement); e.g. mean km-charge

From 2001 to 2004, the yearly revenue was approx. 800 million CHF per year (approx. 520 million Euro). After the tariff
increase in 2005, the estimated revenues will be approx. 1.2 billion CHF (approx. 780 million Euro).

Number of employed (charging system, enforcement system)

Swiss Customs obtained 120 positions for the operation of the LSVA. At the moment, 63 positions are based at the
headquarter, whereas the rest (57 positions) is used to reinforce the staff at the border with their new, additional task.
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ltavalta:

Revenues of the tolling system

Kilometres travelled subject to toll [bn vehicle-km/2004]
Toll revenues [m €/2004]

Enforcement revenues [m €/2004]

Personnel

Staff truck tolling management (ASFINAG)

Staff mobile enforcement

Staff operator (EUROPPASS)

Costs of the tolling system

Investment costs [m €]
Operational costs [m €/year]

Cash value of system costs [m €]

System costs (operators compensation) / year [m€/2004]

Costs per vehicle-km subject to toll [€]

User costs

Processing fee for system access (toll system registration) [€]

3.14
750

8.1

approx. 15
approx. 130

approx. 200 (partly part time)

746
approx. 86 (estimated)
0.027

5

No further costs and minimal expenditure of time (< 5 minutes) for self installation of the OBU.
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Saksa:

Revenues of the tolling system

Kilometres travelled subject to toll [bn vehicle-km/2005]  approx. 27,0

Toll revenues [m €/2005] approx. 3.000
Enforcement revenues [m €/2005] approx. 1,8
Personnel

Staff operator (Toll Collect) approx. 750
Staff mobile enforcement (BAG) approx. 650
Staff administrative institutions approx. 350

Costs of the tolling system

Investment costs [m €] not public

Operational costs [m €/year] not public

Cash value of system costs [m €] not public

System costs (operators compensation) / year [m €] approx. 600

Costs per vehicle-km subject to toll [€] not public

Administrative costs / year [m €] approx. 50

User costs

Processing fee for system access (toll system registration) [€] none

Costs for OBU [€] free of charge [option € 500 toll]

Time for installation of OBU lessthan 4 h

Further costs for installation variable

Other costs only if user-caused fault
Laskuharjoitus

Suomessa on karkeasti n. 2,5 miljoonaa gjoneuvoa. Jos alykas g oneuvolaite maksaa esim. 100 €
asennettuna, laitekustannus on taté osin ilman asennuskustannuksia 250 M€. Tama& on ilmeisesti
lilkaa. Nykyisin vastaavat laitteet maksavat n. 400 € ilman asennusta ja asennettuna ehka 550 €.
Silloin kokonaiskustannus olisi 1,3-1,4 miljardia €. Téhan liséttéava back-officen kustannukset,
OBU:jen jakelu- ja yll8pitokustannukset, vaihtoehtoi sen maksutavan kustannukset seké
valvontakustannukset, jotka kaikissa jarjestelmissé ovat olleet suuret.

Laitteiden integrointi ajoneuvoihin

Kun yleinen ja avoin palvelualusta (esim. paikannus, kommunikaatio, internet, eCall) integroidaan
henkil6autoihin jo tehtaalla, kustannukset voivat muodostua kohtuullisiksi. Téhan alustaan tulee
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olla kytkettavissa mobiilit paatelaitteet. Kun ehk& 10-15 vuoden pédasta kaikki uudet autot ovat ndin
varustettuja, kestda viela kauan ennen kuin goneuvokanta on uusiutunut. Jalkiasennus kayttssa
oleviin autoihin on kuitenkin edelleen hankalaa ja kallista. EETS toiminnallisuuden liittdminen
téhan alustaan on oma kysymyksensa. Vastuu EETS palvelun toimivuudesta on EETS -tarjogjalla,
eikad han valttamatta halua olla riippuvainen jonkun muun toimittamasta palvelualustasta. On varsin

4. Lisaarvopalvelut

Ajoneuvolaitteen kayttd useampaan palveluun on varsin suuri haaste erityisesti organisatoriselta
kannalta:
- kuka omistaa laitteen (EETS ymparistossa EETS-tarjogja julkaisee ja omistaa
gjoneuvolaitteen)
- kuka hallinnoi laitetta (EETS ympéristtssd EETS tarjogja)
- kukavastaa siitg, etteivét palvelut vaikeuta toisten palveluiden toimintaa
- miten jaetaan kustannukset

Y leinen késitys on, etta ns. lisdarvopalvelut tulevat omien hydtyjensa pohjalta, jos niita koetaan
riittavén hyodyllisiksi eli on kysyntda ja maksuhalukkuutta. Tienkayttémaksujarjestelmén
perusteena el voi olla lisdpalveluiden mahdollistaminen. Todenngkdisempéa on, etta
lisdarvopalvelut syntyvét navigointijarjestelman ympérille ja kannettaviin paételaitteisiin liittyen.
Kun on kyse vapaavalintaisista palveluista, e jarjestelmélle tarvitse asettaa |éheskéén samanlaisia
vaatimuksia kuin tienk&yttomaksujarjestelmalle.
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